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index alphabétique

31
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35
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Aération

Antigel

Auvent et hayon AR
Avertisseurs
Batterie

26 Borne pour branchement
d'acconsolios v
Capot (verroulllage)
Caractoriatiques (principales)
Carburateur

Colnturen do adourité
Condrlors

Changement de vitesso
Chantiftage

Cumplour Kamétigue
Condulte

Contort

Correcteur de hautour
Déglvrage-désombuage
Démarrage

Eclalrage (phares)

Eclairage intérieur

Entretien

Entretien des' métaux décora-
ratifs extérieurs

14 Essuie-glace

22 Filtre a air

38 Filtre a huile moteur

22 Filtre installation hydraulique
10 et 24 Freins

26 Fusibles

35 Galerie

4 Garantie

27 Garnitures intérieures

37 Graissage

39 Graisseurs

7 et 38 Huile

BeRE==28a38=28c<

15 Jauge d'essence

T Jauge d'hulle

13 ot 36 Lave-glace

9 Manivelle

20 Nottoyage dessous carrosserie
21 Niveau : batterie

an » boite de vitesses
1 » circuit hydraulique
7 » eau
7 » huile moteur

35 Pare-soleil
24 Phares (réglage)

‘12 a 14 Planche de bord

23 Pneus (pressions et dimen-

sions)

Portes

Radiateur (nettoyage)

Réfections d’éraflures

Remorquage du véhicule

Réglages principaux

Remplacement d’une bougie

24 et 25 Remplacement lampes

16 Remplacement d'une roue

4 Révision aux 500 km

4 Rodage

32 a 34 Siéges (réglage)

8 Starter

36 Tapis (fixation)

38 Vidange boite

38 Vidange moteur

39 Vidange installation hydrauli-
que
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caractéristiques et réglages

Puissances

administrative : 11 CV
réelle : 90 ch S.A.E. a 5 250 tr/mn

Capacités

(en litres)

réservoir a essence....... 65

radiateur, bloc-cylindres,

chauffage (eau) ............. 10,4
avec chauffage —5°C..... 10,6

bolte de vitesses (huile) ... 2

cartoer motour (huile) ...... 4,5

réservolr de liquide spécial
pour l'installation hydraulique 5,2
distribution électrique...... 12V

Important. — Le moteur de
VD 19 Fane peut dtre allmenté
qu'au super-carburant,

Principales dimensions
(en métres)

longueur hors tout.......... 4,99
largeur hors tout............ 1,79
hauteur .................... 1,53
Bougies

Marchal 34 S

écartement des élec-

trodes ... 0,5a0,6 mm
Carburateur | Gicleur | Gicleur

WEBER principal| ralenti

Peotit corps. . 120 45
Gros corps | 170 55

Culbuteurs

jeu a frold admission.. 020 mm
jeu a froid dchappo-
ment . ooqvinit §diss 0,256 mm

Pincement des roues AV,

1 4 3 mm vers l'avant.



révision
et garantie

A la livraison, le vendeur vous
remet un « Certificat de Révi-
sion » et une « Carte de Garan-
tie ». Sur le vu de ces documents,
n'importe quel agent CITROEN
exécutera une révision de la voi-
ture lorsque vous aurez parcouru
vos 500 premiers kilométres. (Les
travaux de cette révision sont gra-
tuits; seules la fourniture d'huiles
neuves en remplacement des huiles
de vidange du moteur et de la boite
ainsi que la fourniture d'une car-
touche de filtre a huile vous seront
facturées.)

Aprés cette opération, I’Agent (ou
la Succursale) garde le Certificat
de Révision et vous rend la Carte
de Garantie, aprés l'avoir visée.

Conservez ce dernier document qui
sera exigé dans le cas ou vous
demanderiez a bénéficier des avan-
tages définis aux articles VII et
VIIl de nos Conditions générales
de vente rappelées au verso.

rodage

\

Pendant les 500 premiers kilo-
meétres ne dépassez pas les
vitesses suivantes :

25 km/h en 1r¢ vitesse
45 km/h en 2¢ vitesse
70 km/h en 3¢ vitesse
100 km/h en 4 vitesse

Ménagez encore la voiture entre
500 et 2 000 km.

Au-dela de 2000 km, roulez libre-
ment. Vous pouvez pousser jus-
qu'a :

45 km/h en 1r¢

80 km/h en 2¢

125 km/h en 3¢

Lors de la « Révision aux 500 km »,
faites vidanger le moteur et changer
la cartouche de filtre a huile.

Les allures de marche économiques
sont :

0 R I R R R 55 km/h
R e et e 80 km/h
1 e S A 115 km/h
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démarrage

Assurez-vous que le levier de

commande des vitesses 3 (fig. 5)
est au point mort.

Mettez le contact (clef en 10, fig. 5). ’

Lorsque le moteur est froid :

tirez a fond la commande du
starter9 (fig.5) etappuyez surle bou-
ton de commande du démarreur 11
(fig. 5) sans toucher a I'accéléra-
teur. Si le moteur ne part pas a la
premiére sollicitation, attendez 3 a

4 secondes puis recommencez la
manceuvre.

Dés que le moteur est parti, repous-
sez progressivement la tirette de
commande du starter.

N’abusez jamais du starter et
n'emballez pas le moteur lors-
qu’'il est froid.

Par temps trés froid, laissez tour-
ner le moteur quelques minutes au
ralenti avant de rouler.

Lorsque le moteur est chaud :
appuyez sur l'accélérateur sans
toucher au starter, puis comman-
dez le démarreur. Si le moteur ne
part pas a la premiére sollicitation,
maintenez I'accélérateur enfoncé,
attendez 3 a 4 secondes, puis
recommencez la manceuvre.

Dés que le moteur est en marche,
laissez revenir l'accélérateur a la
position de ralenti.

Aprés une longue période de sta-
tionnement au garage ou aprés une
panne d'essence, procédez d'abord
au réamorgage de la pompe a
essence en donnant 2 a 3 coups de
démarreur d'une durée de 4 a 5
secondes chacun, sans mettre le
contact et sans toucher ni au



starter, ni a I'accélérateur. Opérez
ensuite comme exposé précédem-
ment.

Avant de démarrer, laissez un
peu tourner le moteur pour per-
mettre & la voiture de prendre sa
position de route,

Nota. Dans le cas o0 vous devriez
vous servir de la manivelle de mise
en marche pour « dégommer » le
moteur ou pour mettre en route en
cas d'insuffisance de la batterle,
vous la trouverez sous le portes
bidon d'huile, & cOté de la roue de
secours; la rallonge de manlvelle
est placée sur la traverse avant,
sous la roue de secours,

Pour 'utillser, enlevez le bouchon
obturant I'wll sous le pare-chocs ot
poussez-a Jusqu'sd engagement du
« O pans » (Ng, 6),

changement
de vitesse

Débrayez a fond. Manceuvrez sans
brutalité le levier 3 (fig. 5) situé sous
le volant.

Le levier de commande des vitesses
peut se déplacer dans trois plans
paralléles (fig. 7).
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Dans le plan le plus rapproché du
conducteur, il commande la 1r¢ et
la 2¢ vitesse (tirez le levier vers
vous).

Dans le plan intermédiaire, il com-
mande la 3¢ et la 4¢ vitesse.

Dans le plan le plus éloigné du
conducteur, il commande la marche
AR.

freins

L'id 19 Fa comporte deux systémes
de freinage.

1° Frein principal (petite pédale,
pied droit).

Ici, le mot « pédale » désigne un
gros bouton en forme de champi-
gnon. Sa course est trés faible (de
I'ordre de quelques millimétres).

L'efficacité du coup de frein est
proportionnelle a la pression du
pied sur ce « champignon ».

Ce dispositif est prévu pour n’exiger
qu'un effort réduit de la part du
conducteur, méme s'il a besoin d’un
arrét brutal. Avant de prendre la
route pour la premiére fois avec
une id 19 Fa, il est bon de s’exercer
un peu a la manceuvre du frein
principal pour en éprouver la sensi-
bilité et la puissance.

2° Frein de secours.

La commande du frein de secours
est constituée par une poignée
oscillante 1 (fig. 8) située a portée
de la main gauche du conduc-
teur.

Pour freiner, tirez sur la poignée,
un encliquetage automatique la
maintient en position serrée.

Pour desserrer le frein, tirez la
poignée avec la main gauche pour
libérer I'encliquetage; pressez avec
le pouce sur I'extrémité droite de
la manette 2 (fig. 8) pour faire sauter

I'encliquetage, et repoussez la
poignée a fond vers I'avant.

Un dispositif de sécurité peut blo-
quer a l'arrét les mouvements de
la manette d'encliquetage. Vous le
manceuvrez en tournant d'un quart
de tour la vis moletée 3 (fig. 8).

En cas de stationnement sur une
pente, il est essentiel que la
poignée 1 (fig. 8) soit tirée trés
énergiquement.

Le rattrapage du jeu des garnitures
AV se fait automatiquement lors-
qu’on serre le frein de secours.

Si, au cours d'une manceuvre de
parking, vous constatez que la
course de ce frein est trop longue,
desserrez-le complétement et res-
serrez-le a nouveau énergiquement;
recommencez cette opération, s'il
y a lieu, jusqu'a ce que la course
soit correcte.

contrdole du fonctionne-
ment des freins

Si la pression dans le dispositif
hydraulique commandant le frein
principal devient insuffisante, le
voyant rouge 3 (fig. 10) s’allume
au tableau de bord.

En route, I'apparition de ce signal
signifie que vous devez faire visiter



sans délai I'installation de freinage
par l'agent CITROEN le plus
proche que vous rejoindrez avec
prudence.

Aprés un arrét, la lampe rouge 3
peut s'allumer lorsque vous mettoz
le contact.

Attendez I'extinction de ce signal
avant de rouler.

n






planche de bord

Voici les commandes a votre
disposition sur le tableau de bord :

Figure 9:

1. Commande des indicateurs
de direction (clignotants).

Pour indiquer de quel c6té vous
allez obliquer, agissez sur ce
levier dans le sens ol vous vous
apprétez a tourner le volant de
direction : vers le haut si vous

a droite

a gauche

tournez a droite, vors lo bas si
vous tournez & gauche. Pour
couper le signal, tiroz la
commande en la rapprochant
du volant. Vous pouvez inversor
immédiatement le sens des

2,

signaux en déplagant la
commande. Un bruiteur et un
répétiteur lumineux vert1 (fig. 10)
vous avertissent du fonctionne-
ment des clignotants,

S| le bruiteur n'émet pas de
signal sonore, I'un des foux
ne fonctionne pas. Faltos alors
vérifier les lampes do cligno-
tours par un agent CITROEN.

Avertisseurs et
(commande unique).

Les avertisseurs se comman-
dent en appuyant sur le dé :

En appuyant légérement, vous
commandez |'avertisseur deville.
en appuyant a fond, vous com-
mandez |'avertisseur de route.
L'allumage des phares se com-
mande en tournant le dé dans
une des trois positions suivan-
tes :

O : Aucun éclairage.

V : Eclairage « Ville ».

R : Eclairage « Route ».

éclairage

De la position V ou R vous
passez a I’éclairage « Code » en
éloignant la commande du
volant.

Lovier de commande des
vitesseos (voir p. 9).

|
|

4.
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Interrupteur du plafonnier
(tirez pour allumer).

Le plafonnier s'allume toujours,
en outre, a I'ouverture de I'une
ou l'autre des portes AV.

Commande du lave-glace
(sur modele Confort).

Pour asperger le pare-brise,
poussez sur le bouton. La hau-
teur du jet dépendant de la
pression exercée, appuyez plus
ou moins suivant la hauteur de
la zone a nettoyer.

N’envoyez pas trop d’eau; aprés
une ou deux pressions, laissez
fonctionner I'essuie-glace jus-
qu’au moment ou le pare-brise
est presque sec. Renouvelez
I'opération si nécessaire.

Témoin lumineux indicateur
de charge. Ce témoin est lumi-
neux lorsque le moteur tourne
au ralenti; il doit s'éteindre en
marche normale.

S'il reste vivement éclairé, faites
examiner le plus tét possible lo
circuit électrique par un agent
CITROEN.

A l'arrét, son éclalrage trés
brillant vous rappelle que volre
allumage n'a pas 616 coupé,






5. Indicateur de niveau d'esson-
ce.

6. Commande de remise & zéro
du compteur kilométrique
partiel : poussez, puis tournez
dans le sens des aiguilles d'une
montre.

7. Compteur kilométrique par-
tiel.

#. Compteur kilométrigue to-
talisateur.

9. Thormomatre d'eau : I'algullle
dolt se maintenir dans la zone
contrale marquée par un rec-

|
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tangle blanc. Si elle pénétre en
permanence dans la zone rouge,
faites vérifier immédiatement
votre voiture.

10. Montre électrique (sur modéle

Confort) : la mise a I'heure se
fait en appuyant sur le bouton 11
et en le tournant.
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Figure 10 A :

Bouton du rhéostat d’éclairage
qui permet, en.le tournant, d'illu-
miner plus ou moins vivement le
tableau de bord.

(Ce réglage ne fonctionne que si
la commande d'éclairage est en
position V ou R.)

10 a

réglage de la hauteur
au-dessus du sol

Pour faciliter la circulation sur
certains sols difficiles (routes a
orniéres, pistes défoncées, con-
géres de sable ou de neige, etc.)
il peut y avoir intérét a augmenter
la hauteur libre sous la voiture.

La commande 1 (fig. 11) peut pren-
dre 3 positions, repérées par des
traits blancs tracés sur le boitier
dans lequel elle se déplace.

Lorsqu’elle se trouve en face du
trait 2, la voiture est a sa hauteur
normale.

Lorsqu’elle se trouve en face des
traits 3 ou 4, la voiture est surélevée
plus ou moins.

C'est a la hauteur normale que le
confort est le meilleur. Toutefois,
vous pouvez rouler dans chacune
dos 2 autres positions de réglage.

La commande 1 peut en outre
prendre 2 positions extrémes :

- levée a fond en 5,
- ou abaissée a fond en 6.

Ces 2 positions correspondent aux
manceuvres de changement de
roue : elles ne doivent pas étre
utilisées en marche normale.

Il est néanmoins permis de sur-
élever la voiture au maximum (com-
mande 1 levée a fond vers le haut
en 5) pour franchir avec précaution
et sur de faibles distances certains
passages particuliérement difficiles.

remplacement
d'une roue

Pour changer une roue, on utilise
la suspension hydraulique pour
soulever la voiture que l'on fait
ensuite reposer sur une béquille.
Les roues se souléventalors d’elles-
méme au-dessus du sol.

Les pénibles manceuvres des
crics classiques se trouvent de
la sorte supprimées.

Serrez a fond le frein de secours 1
(fig. 8) et verrouillez-le (voir page
10).

Laissez tourner le moteur au ralenti
durant toute 'opération.
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Levez a fond la manette de rele-
vage 1 (fig. 11); la voiture se souléve
d'elle-méme doucement.

Prenez I'outillage et la roue de se-
cours logés sous le capot (fig. 2),
la manivelle étant sous le porte-
bidon d’huile, a c6té de la roue de
secours.

Opérez ensuite en respectant I'ordre
des opérations ci-aprés :

Enlevez I'enjoliveur de roue : faites-
le glisser en appuyant sur son
pourtour au droit de la valve ou au
coté opposé a la valve, dans la
direction du centre de la roue; vous
dégagerez ainsi une des extrémités
du ressort de maintien, au besoin
en appuyant sur le ressort de fagon
a le faire échapper du trou de la
roue (fig. 12 et 12 bis).

Débloquez les 5 écrous de roue
avec la manivelle; vous pouvez
utiliser la rallonge comme levier
(fig. 13) pour faciliter le déblocage.

Il ne s’agit a ce stade que de dé-
bloquer les écrous sans les dévis-
ser.

Quand la voiture sera compléte-
ment levée, accrochez la béquille
(fig. 14) par son il au téton situé
sous la porte avant (s'il s'agit
d’'une roue avant) ou au téton
situé sous la porte arriere (s’il
s'agit d'une roue arriére), et

laissez la béquille prendre d'elle-
méme sa position d'équilibre.

Veillez a ce que la béquille soit
bien engagée dans la gorge du
téton.

La béquille comporte, dans son
corps supérieur, une série de trous.

Engagez I'extrémité rectiligne du
poingon (fig. 15) dans le trou libre
le plus proche de I'embase.

Abaissez a fond la manette de
relevage en 6 (fig. 11) et attendez le
gsouldvement des roues (les roues
AV et AR du c6té ou vous opérez
80 souldvent simultanément).

Achevez de dévisser les 5 écrous
de roue; enlevez la roue.

Remontage : Passoz 'extrémité
de la rallonge de manivelle dans le
trou central de la roue & remonter
et engagez-la dans le trou central
du moyeu (fig. 16). Maintenez le
levier en le soulevant, faites glisser
la roue pour l'engager dans les
tocs; serrez les 5 écrous sans les
bloquer.

Amenez la manette de relevage en
position haute (fig. 11). Dégagez la
béquille.

Amenez la manette de relevage en
position «route » (gros trait blanc 2
sur le boitier, fig. 11).

Bloquez énergiquement les 5 écrous
de roue en utilisant la manivelle
sans rallonge.

Replacez I'enjoliveur de roue @
pour le remettre en place, engagez
d’abord la lame de resSort dans
I'un des trous et appuyez sur son
autre extrémité pour I'engager dans
I'autre trou de fixation.

Nota. Replacez la roue de secours
sous le capot, valve en dessous,
afin de pouvoir remettre en place
la béquille et son poingon (fig. 2).




entretien
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carburateur
a double corps

Les id 19 Fa sont équipées d'un
carburateur & double corps Weber
type 28/36 DDEA 2.

Cet appareil moderne, pratiquement

indéréglable, est un organe compli-
qué construit avec des techniques
de haute précision. Son réglage
d’origine ne doit jamais étre
modifié. Il n'a besoin en principe
d’aucun entretien, sauf, le cas
échéant, d'un nettoyage du tamis
de son filtre a essence par immer-
sion dans un bain d'essence suivi

do soufflage. Pour démonter le
filtre Il faut dévisser I'écrou F
(fig. 17) ot sortir le tamis,

Les gicleurs principaux et de ralenti
de chacun des deux corps de ces
carburateurs ne sont pas inter-
changeables (ils difféerent par
leurs alésages). Nous vous con-
seillons de ne pas y toucher
pour éviter toute erreur au remon-
tage.

Si vous deviez les faire visiter,
voici comment les atteindre :

1° Gicleurs principaux ils sont
situés au fond de la cuve (rep.
P, fig. 18). Pour enlever le
couvercle de cuve, il faut des-
serrer les 4 vis V (fig. 17 et 19).

29 Gicleurs de ralenti : dévisser les
vis R (fig. 17 et 19).

batterie

Vérifiez-en souvent le niveau, sur-
tout en été. Il doit dépasser le
sommet des plaques de 1 a 2 cm,
pas davantage, dans chaque élé-
ment. S'il y a lieu, complétez avec
de I'eau distillée, n'ajoutez jamais
d’acide.

A lalongue,les bornes etles cosses
peuvent se sulfater (sels grimpants).
Desserrez-les, nettoyez-les, repla-
cez la rondelle feutre isolante
aprés l'avoir trempée dans de
I'huile de ricin et resserrez-les,






